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Résume

Résumeé

L’accessibilité aux infrastructures d’envergure et a la portée internationale constitue 1’un
des piliers du développement de tous les secteurs et un facteur important pour une ville
visant étre métropole. La facilité d’accés a ces infrastructures améliore I’image de la ville
et définit ainsi les possibilités de développement, de compétitivité et d’échange
international, indispensables dans un contexte de mondialisation.

A travers cette recherche, nous avons mis en relief I’importance d’une intégration efficace
de ’aéroport international d’Alger aux réseaux de transport collectif existants. Il s’agit
d’une premiére tentation pour traiter et analyser le probléme d’accessibilité a I’aéroport
international d’Alger, en méme temps donner notre vision grice a I’expérience acquise le
long de la réalisation de cette recherche.

Ce travail a suivi une démarche méthodologique bien ficelée, en s’appuyant dans un
premier temps sur des exemples internationaux ainsi que sur la définition des concepts
majeurs de notre recherche. Cette approche a été suivie dans un second temps par la
situation de I’objet d’étude dans le contexte local. Un travail de terrain a été indispensable
pour mener a bien et cerner la question. L’analyse des résultats, nous a permis d’évaluer la
pénibilité de ’accessibilité a ’aéroport d’Alger et en méme temps une énumération des
recommandations et des projets programmés dans le futur pour 1’aéroport d’Alger.
L’étude a été achevée par la présentation de notre perspective sur le sujet.

Cette recherche nous a permis d’évaluer 1’accessibilité a 1’aéroport d’Alger via le réseau

de transport collectif et de voir la compétitivité de cet équipement au niveau international.

Mots clés

Réseau de transport, accessibilité, aéroport, ville, Systeme d’Information Géographique

SIG, intermodalité.



Abstract

Abstract

The availability of large scale infrastructure and global reach is one of the pillars of
development in all sectors and an important factor for a city to be a metropolis. Ease of
access to these facilities thus improves the image of the city and identifies opportunities
for development, competitiveness and international trade, essential in a context of
globalization.

Through this research, we have emphasized the importance of effective integration of
Algiers international airport to existing public transport networks. This is a first
temptation to process and analyze the problem of access to the international airport of
Algiers, at the same time give our vision through the experience along this research.

This work follows a well-crafted methodological approach, based at first on international
examples and the definition of key concepts in our research. This approach has been
followed by location of the object of study in the local context. Fieldwork was essential to
complete this thesis. Analysis of the results allowed us to assess the difficulty of access to
the international airport of Algiers and at the same time to list recommendations and
projects planned in the future for this airport. The study was completed by the
presentation of our perspective on the subject.

This research has allowed us to evaluate the accessibility of the international airport of
Algiers via public transport network and see the competitiveness of the equipment at the

international level.

Key words

Transport system, accessibility, airport, city, Geographic Information System GIS,

intermodality.
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Introduction et problématique

L’Algérie se trouve aujourd’hui dans un monde de concurrence et de développement
accéléré. Dans ce contexte, les échanges internationaux sont devenus 1’épine dorsale de
I’économie des pays, ils se sont multipliés par vingt en soixante ans (Arthur-Bertrand,
2009). Pour garantir la croissance et le développement de tous les secteurs et améliorer
’image du pays au niveau mondial, I’Algérie doit pour ces considérations, préserver la
fluidité de ces échanges internationaux et veiller sur la performance des infrastructures
assurant cette dynamique, telles que les aéroports.

La capitale Alger est face a I’ambition de sa métropolisation ainsi que les stratégies de
modernisation adoptées par les autorités locales. L’ objectif de cette politique est de bien
se placer dans la hiérarchie mondiale des capitales du monde. Or, parmi les critéres
d’hiérarchisation des villes, il existe I’accés a l’international qui est un parametre
indispensable, d’ou I’importance vitale de 1’aéroport d’Alger, vitrine du pays sur le monde
extérieur, comme €lément incontournable dans une vision de métropolisation.

L’aéroport représente a cette fin un facteur d’accessibilité qui interagit trés fortement
avec le développement de la ville (Sétra, 2008). D’apres cet auteur, un aéroport est aussi
un facteur d’hiérarchisation entre les métropoles disposant d’une plate-forme
aéroportuaire dynamique et ouverte a I’international et celles qui n'en disposent pas. Pour
la qualification de la ville d’Alger comme capitale de niveau international et comme
future métropole, son aéroport constitue, a cet effet, un critére essentiel et un point
important pour son développement.

L’accessibilité a cette infrastructure sensible, doit étre bien réfléchie par les autorités
locales et s’intégre dans une stratégie globale de planification et de transport. Face au
développement que connait le secteur des transports depuis quelques années
(Pintroduction du métro, tramway, nouveau train,...etc.), une politique d’intermodalité
s’implique, pour assurer une meilleur articulation des différents modes de transport avec
les diverses installations stratégiques d’Alger.

Malgré la modernité de I’aéroport et sa bonne gestion interne, ce dernier reste isolé du
réseau de transport en commun algérois. L’accés a ’aéroport est assuré essentiellement
par un réseau routier (voiture particuliére). Partant de ce constat, notre recherche souléve

les questions suivantes :
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Quel est le niveau d’intégration de ’aéroport d’Alger au réseau de transport urbain
Actuel ?

Quel est I'importance accordée a [’accessibilité aéroportuaire, dans la politique de
planification des réseaux de transport?

Est-ce que le niveau de desserte de ’aéroport d’ Alger en transport collectif est capable de

concurrencer celui proposé dans les grandes métropoles internationales ?

Etat de la question

Cette thématique d’actualité, n’a pas fait 1’objet d’un travail de recherche scientifique en
Algérie. Les recherches bibliographiques effectuées ont permis de constater I’absence des
travaux traitant la thématique du présent mémoire. Le seul travail concernant I’aéroport
demeure celui d’un récent mémoire de magister qui a porté sur I’'intermodalité a
’aéroport et sa relation avec la métropolisation. Sa problématique est un sujet plus vaste
et complexe vu qu’il touche une échelle plus grande qui est celle de 1’aire métropolitaine.
Cette recherche traite de 1’accessibilité terrestre de 1’aéroport via le réseau de transport
collectif algérois, tandis que la recherche sus-citée a concerné 1’intermodalité a I’aéroport
comme facteur de métropolisation, ce qui renvoie au réseau de transport régional et
national.

Par contre, la question d’accessibilité aéroportuaire a été traitée dans de nombreuses
recherches et études a I’étranger, en particulier en France a I’exemple de I’étude effectuce
par I’'Institut d’Aménagement et d’Urbanisme (IAU), intitulée « I’accessibilité terrestre
aux grands aéroports curopéens ». Cette derniére a étudié en détail I’évolution de I’offre et
la demande de transport en commun dans les aéroports en Europe et les pourcentages

d’utilisation de chaque mode et leurs causes.
Hypotheses
Ce travail de recherche s’est fondé sur des hypothéses faites grace a une prise de

conscience réelle, une lecture approfondie du sujet et une exploration des documents

bibliographiques. Les hypothéses posées sont les suivantes :



